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Moritz Hille griindete 1884 in Dresden,
Chemnitzerstr. 22, eine Gasmotorenfa-
brik, die am 29. September 1892 als Ak-
tiengesellschaft den Namen Dresdner
Gasmotoren-Fabrik vorm. Moritz
Hille erhielt. 1898 begann man mit dem
Bau von Motordreirddern. Bereits 1899

-1923 -

bot man leichte 1- bis 3-sitzige Pkw,
schwere Pkw fiir 4 bis 6 Personen sowie
schwere Lastwagen fiir bis zu 5 t Nutz-
last an, kam aber iiber das Versuchs-
stadium nicht hinaus.

Ab 1. Februar 1909 wurde das Jaco-
biwerk

HAAG 1923/1924 Ia 1263) Hille-
Werke, Akt.-Ges. in Dresden,.

Gegr.: 29.09. bzw. 07.12.1892; HRG:
22.12.1892 - Die Ges. iibernahm die von
Moritz Hille im Jahre 1884 gegr. und im
Jahre 1888 bedeutend erweiterte Gas-
motorenfabrik. ... Firma bis
24.04.1918: Dresdener Gasmotoren-
Fabrik vorm. Moritz Hille.

Zweck: ... Ab 01.02.1909 wurde das
Jacobiwerk in Meissen (Triebischthal)
tibernommen. Die Hille-Ges. fabriziert
dortin der Hauptsache Lastkraftwagen
u. die Apparate der Sauggasanlagen
fiur die im Stammwerk fabrizierten
Sauggasmotoren ...

Obwohl der bekannte Ober-Inge-
nieur Joseph Vollmer 1911 auch der
Dresdner Gasmotorenfabrik Moritz
Hille A.-G., Otto-Mohr-Stralie 15,
Dresden-Lobtau, Lkw-Konstruktions-
zeichnungen zur Verfiigung stellte, rich-
tete das Unternehmen, das sich seit
dem 28. April 1918 Hille-Werke A.-G.

nannte, erst nach dem Ersten Weltkrieg
eine Abteilung Lastkraftwagen in der
Chemnitzer Stralle 22 ein. Produziert
wurde im Jakobiwerk (Werk I'V) in Mei-
Ben-Triebischtal.

Begonnen wurde mit einem 3,5 Ton-
ner (35 PS), wahlweise mit Kardan-
oder Kettenantrieb und einem 4,5-t-
Ketten-Lkw (45 PS).

Ab 1923 hatte Hille zwei verbesserte
Typen im Programm. Der Typ K 3 mit
Kardanantrieb fiir 3 t Nutzlast besal ei-
nen 22/45-PS-Vierzylinder-Ottomotor.
Mit 31/52-PS-Motor und Kettenan-
trieb war der Typ L 5 fiir 4 bis 5 t Nutz-
last versehen. Bei dem 3-Tonner liefen
die Rider schon fortschrittlich auf Ku-
gellagern, wihrend man beim 5-Tonner
anfanglich noch Bronzebiichsen als La-
ger verwendete.

An Spezial-Nutzfahrzeugen lieferte
Hille Mébel-, Langholz-, Kohlen-, Fa-
kalien-, Spreng-, Kehr-, Wasch- und
Montageturmwagen. Als Sonderkon-
struktion stellte Hille fiir ein Dresdener
Mortelwerk einen 6-t-Lkw mit Anhén-
ger und insgesamt drei Kippmulden
(Gesamt-Nutzlast neun bis zwolf Ton-
nen) her.

Als letzte Neuerung baute Hille 1925
in den K 3 einen neuentwickelten 45-
PS-Vierzylinder-Blockmotor mit ab-
nehmbarem Zylinderkopf und oben lie-
gender Nockenwelle ein. Die ebenfalls
1925 begonnene Entwicklung eines 5-t-
Kardan-Typs kam nicht mehr zur Aus-
fiihrung.

Eine starke und billigere Konkur-
renz sowie ein allgemeiner Absatzein-
bruch bei der deutschen Nutzfahrzeug-
industrie im Winter 1926 brachte An-
fang 1927 das Aus fiir den 3-Tonner.
Noch zum Ende des gleichen Jahres
stellte man auch die Fertigung des tech-
nisch veralteten 5-Tonners ein.

Motordreirider

sowie Antomobll-Wagen fiir sportliche
und gewerbliche Zwecke.
Alle Arten Motore werden auch ohne
Fahrzeuge abgegeben.

Moritz Hille, Motorenfabrik
Dresden-Lobtau,
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Hille-Automobil 1899 1

Bereits 1899 bot Moritz Hille Motordreirdder und Automobile an




HILLE

Hille konzentrierte sich auf die Her-
stellung von Hon-, Dreh- und Frasma-
schinen. AuBBerdem enstanden im Werk
Dresden noch Hille-Dieselmotoren fiir
Industriezwecke. 1929 wurde die Fabri-
kation nach Dresden-Reick verlegt und
die Betriebe in Meissen und Dresden
(Chemnitzer und Zwickauer Stral3e)
endgiiltig stillgelegt.




