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Die Karosseriewerke Drauz K.G., Heil-
bronn a. Neckar, WeipertstraBe 1321
(gegr. 1900 von Gustav Drauz), gehor-
ten schon vor dem Ersten Weltkrieg zu
den bekannten Karosseriebauern in
Deutschland. 1950 begann sie, eigene
Buskonstruktionen auf den Markt zu
bringen.

Walter Drauz entwickelte in Zusam-
menarbeit mit Professor Henrich Focke
und Martin Neubert 1950 einen selbst-
tragenden Omnibus, der 1951 in Frank-
furt/Main auf der IAA vorgestellt
wurde. Das 10,8 Meter lange, wie ein
Flugzeugkorper gestylte Fahrzeug war
mit einem im Heck langs angeordneten
120-PS-Zweitakt-Dieselmotor von
Ford (Lizenz Hercules) ausgeristet. Es
bot Sitzplitze fiir 42 Fahrgaste. Gegen
den vom Aufbauprinzip (Bodenrah-
men) identischen > NWF-Bus konnte
sich die Drauz-Konstruktion nicht
durchsetzen. Vertrieben wurde das
Fahrzeug bis 1955 durch > Ford.

In diesem Jahr préasentierte Drauz
auf der IAA in Frankfurt einen wie-
derum mit Ford-Aggregaten ausgestat-
teten Reisebus mit 42 plus 2 Sitzplatzen
als Weiterentwicklung des Ford-Drauz
Leichtbusses DH 42. Er war nun kon-
ventioneller gestylt.

In iiberarbeiteter Form und mit 43 Sit-
zen wurde auf der IAA 1957 der zehn
Meter lange DR 43 Standard Leichtbus
gezeigt. Wie sein Vorgdnger war er mit
dem 120-PS-Zweitakt-Ford-Diesel und
bald auch mit einem 125-PS-Viertakt-
(Geschwindigkeit

Henschel-Diesel

111 km/h) ausgeriistet. Die Luxusaus-
fihrung hatte 34 Sitzplitze. Als kleinere
Sieben-Meter-Version baute Drauz ab
1957 den Ford-Drauz-Clubbus DR 25
(25 Sitze/80-PS-Ford-Viertakt-Diesel).
Mit den selbsttragenden Oberlei-
tungs-Bussen DR 5000 und DR 6000
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versuchte Drauz 1953, auch im 6ffent-
lichen Personennahverkehr (OPNV)
Kunden zu finden. Es blieb jedoch bei
Prototypen.

Ein 1955 in Frankfurt als Neuent-
wicklung vorgestellter Stadt- und Li-
nienbus in selbsttragender Bauweise
mit 130-PS-MAN-Dieselmotor wurde
nur in kleiner Zahl gebaut.

1962 gab man den Fahrzeug- und
Karosseriebau auf und am 1. Juli 1965
iibernahm > NSU den Karosseriebau-
und Presswerk-Bereich der Drauz KG.
Die Drauz Werkzeugbau GmbH stellt
heute Werkzeuge und Vorrichtungen
fiir den Karosseriebau der Automobil-
industrie her.




