D-RAD

1924 - 1932

etwa 40 000 Arbeiter und Angestellte
beschiftigt hatte. Mit Wirkung zum
1. April 1925 (Griindung 22. Mai 1925)
wurde das Werk Haselhorst unter der
Firma Deutsche Kraftfahrzeugwerke

"\w“

A.-G. verselbstindigt. Die Aktien iiber-
nahm die am 1. September 1925 (eben-
falls mit Wirkung zum 1. April 1925)
griindete Deutsche Industrie-Werke
A.-G., eine Tochtergesellschaft der Ver-

1932 - 1934

D-Rad
1924 - 1934

Die im Herbst 1921 gegriindete Deut-
sche Werke A.-G., Berlin-Spandau,
Freiheit 47, war ein Nachfolgeunter-
nehmen der iiber das ganze Deutsche
Reich verteilten ehemaligen staatlichen
Heereswerkstétten. Laut Versailler Ver-
trag mussten diese reichseigenen Be-
triebe ihre Fertigung vom waffentech-
nischen auf den zivilen Sektor verlegen.
Markenzeichen war ein zu einem ,,D*
stilisierter Lowe.

Das gemischtwirtschafliche Unter-
nehmen stellte unter anderem Eisen-
bahnwaggons und Lokomotiven sowie
ab 1921 im Werk Haselhorst, Berlin-
Spandau, Chausseestral3e, damals recht
bekannte Motorrdder (D-Rad) her. Als
Vertrieb der D-Réider fungierte bis 1925
die D-Rad- (auch Derad-) -Aktienge-
sellschaft, Berlin-Spandau, Berliner
Chaussee.

Zur Deutschen Automobil-Ausstel-
lung 1924 in Berlin présentierten die D-
Werke zudem einen 5/25-PS-Kleinwa-
gen (,,D-Wagen®), der auch als Liefer-
wagen gefertigt wurde. Nach wenigen
hundert Fahrzeugen stellte man die
Fertigung ein.

Immense Verluste zwangen 1925 zur
Liquidation bzw. Neuorganisation der
Deutsche Werke A.-G., die insgesamt
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einigte Industrie-Unternehmungen
A.-G. (Viag).

Im April 1925 war die Fertigung des
D-Rads aufgenommen worden, das mit
Lieferseitenwagen groBen Anklang
fand. Nach Massenentlassungen und
der fast vollstdndigen Produktionsein-
stellung ging im Juli 1926 die Fabrika-
tion der Deutsche Kraftfahrzeugwerke
A.-G. auf die Deutsche Industrie-
Werke A.-G. iiber. Beide Unternechmen
fusionierten am 20. September 1926
auf Betreiben der Viag. Die Deutsche
Kraftfahrzeuge A.-G. 16ste man auf.

1928 verkauften die Deutschen
Werke einen Teil ihrer Baulichkeiten in
Haselhorst an den amerikanischen Au-
tomobilfabrikant W.C. Durant (Du-
rant Motors Co., Marke: Star), der in
Spandau bis 19xx seine importierten
Modelle montierte. Weitere nichtge-
nutzte Gebaude, insbesondere die mo-
derne Karosserie-Abteilung der Deut-
sche Industrie-Werke in Spandau, Ber-
liner Chaussee, mietete der Industrielle
J.S. Rasmussen 1928 an, da sie in un-
mittelbarer Nachbarschaft zu seinen
Werken lagen, und nutzte sie zur Mon-
tage seiner > DKW-Wagen (Zscho-
pauer Motorenwerke J.S. Rasmussen
Akt.-Ges., Werk Spandau).

1927 nahm der Konstrukteur Martin
Stolle (18xx—19xx, u. a. Mitinhaber der
Automobilfabrik Vorster & Stolle,
Miinchen, die von 1924 bis 1926 be-
stand) seine Arbeit in Spandau auf und
konstruierte ein neues D-Rad Typ R 10.
Voriibergehend erholte sich das Unter-
nehmen, und zur Deutschen Automo-
bilausstellung 1928 in Berlin stellte man
ein neukonstruiertes Lieferdreirad Typ
L 7 fiir 0,5 t Nutzlast vor, in dem die ver-
alteten seitengesteuerten 9/12-PS-Ein-
zylinder-Viertakt-Motoren (496 ccm)
des Vorginger-Motorrads R 9 ver-
braucht werden sollten. Antriebsaggre-
gat und Getriebe waren mit einer
Haube geschiitzt. Je nach Untersetzung
lief das Fahrzeug 48 bis 55 km/h. Fah-
rer und Beifahrer salen in Tandeman-
ordnung hinter der Ladung auf Mul-
densitzen. Die Serienfertigung begann
1929.

Nach einem erneuten Umsatzriick-
gang als Folge der Weltwirtschaftskrise
und einem Brand in den Spandauer
Werken legte man 1932 den Vertrieb

und die Fabrikation mit der ebenfalls
angeschlagenen NSU Vereinigte Fahr-
zeugwerke Akt.-Ges. (> NSU) in der
neuen Firma NSU-D-Rad Vereinigte
Fahrzeugwerke A.-G., Neckarsulm, zu-
sammen. Markenzeichen wurde eine
Kombination der beiden Warenzei-
chen. Zusammen vertrieb man in Ne-
ckarsulm NSU-D-Rad-Gemeinschafts-
modelle an. Bis 1934 wurden die letzten
D-Rad-Lieferdreirdder angeboten. Es
wird geschitzt, da} etwa 1000 dieser
Dreirad-Vorderlader verkauft wurden.




